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Opinia nt. mozliwosci stosowania ekrandéw przy ulicach w miescie

Ekrany akustyczne stanowig w zasadzie jedyne bierne zabezpieczenie akustyczne, jakie mozna

zastosowa¢ wzdtuz trasy komunikacyjnej w sposéb niekolidujgcy zruchem na trasie oraz

mieszczgcym sie w granicach linii rozgraniczajacych drogi.

Jednak dla zapewnienia skutecznosci ekranu akustycznego, a tym samym efektywnos$ci skutku

wyciszenia wzgledem poniesionych naktadow finansowych, musi by¢ spetnione jednoczesnie

szereg warunkow dot. akustyki i bezpieczenstwa ruchu:

ekran musi by¢ dostatecznie wysoki aby ostonit przed hatasem wyzsze pietra najblizszej
zabudowy mieszkalnej - ten warunek eliminuje stosowanie ekranéw przy zabudowie wysokiej,
ekran musi by¢ dostatecznie diugi - wcelu wyeliminowania bocznego przenoszenia hatasu
wskazane jest ostoniecie z nadmiarem stanowigcym kat przynajmniej 60° pomiedzy prostg
biegnacg od punktu obserwaciji prostopadtg do ekranu a prostg biegngca od punktu obserwaciji
do bocznej krawedzi ekranu - ten warunek eliminuje stosowanie ekranéw wzdiuz dziatek
w miescie, gdyz wymagatoby to przestaniania sgsiednich dziatek, na co ich wkadajacy mogag
nie wyraza¢ zgody - wtakiej sytuacji nalezatoby budowaé ekran wzdtuz granic miedzy
posesjami - prostopadle do drogi,

ekran nie powinien mieé¢ przerw (na przejscia, przejazdy, bramy, itp.) - skuteczno$é ekranu
spada, a dodatkowo wystepuje generowanie ucigzliwych sygnatow akustycznych - opisane
na stronie nastepnej - w takiej sytuacji nalezatoby stosowa¢ zamykane bramy w licu ekranu
i zapewnieniem szczelnosci domkniecia,

ekran nie moze powodowaC ograniczenia widocznosci - co wymusza odsuniecie ekranu
od drogi, tym samym zmniejszajgc jego skuteczno$é akustyczng dla chronionej zabudowy,
jednoczeénie istotnie pogarszajgc warunki akustyczne na chodniku dla pieszych wzdtuz ulicy
wskutek wystepowania odbi¢ dzwieku,

ekran nie moze powodowaé nadmiernego zacienienia (ograniczenia dostepu $Swiatta),
cowymusza stosowanie elementéw przezroczystych, ktére z kolei nie sg dzwiekochtonne,
powodujgc zwiekszenie hatasu po stronie ekranu od drogi - tym samym pogarszajgc warunki

na chodniku dla pieszych oraz warunki akustyczne dla zabudowy po przeciwnej stronie ulicy.



Wplyw zastosowania ekranu z przerwag na generowanie sygnatu akustycznego.

W zatgczeniu przedstawiono symulacje rozkfadu czasowego sygnatu akustycznego podczas
przejazdu jednego pojazdu z predkoscig 50 km/h przez prostoliniowy odcinek drogi o dtugosci
100 m, dla 2 punktdow obserwacji potozonych w odlegtosci 10 i 20m od drogi, dla sytuacji braku
ekranéw, oraz dla konfiguracji 2 ekrandéw o wysokosci 4 m potozonych réwnolegle do drogi
w odlegtosci 5 m od niej, z 10-metrowg przerwg na wysokosci punktdow obserwacii.

Obliczone poziomy réwnowazne dla tego zdarzenia akustycznego w obu punktach obserwacii
dla poszczegdinych sytuacii:
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Powoduje to niekorzystng sytuacje psychoakustyczng polegajacg na zwiekszeniu percepciji ruchu
komunikacyjnego polegajgcej nazauwazeniu przejazdu kazdego pojazdu, tym samym
zmniejszajgc komfort akustyczny odbiorcy, co dyskwalifikuje stosowanie ekranéw z przerwami jako
zabezpieczen akustycznych.



Podsumowanie

Mnogos¢ probleméw, ktéore muszg byé jednoczednie rozwigzane, eliminuje w wiekszosci
przypadkow skuteczne zastosowanie ekrandéw akustycznych wzdluz ulic wzwartej zabudowie
miejskiej lub zabudowie jednorodzinnej obstugiwanej wjazdami na posesje z danej ulicy.

Realizacja niektorych przedsiewzie¢ musiataby by¢ wykonywana na terenach poza liniami
rozgraniczajgcymi ulicy lub drogi (np. ekran wzdtuz granic posesji prostopadtych do drogi),
powodowataby dalsze konflikty (zwiekszenie hatasu przed ekranem wskutek odbi¢ dzwieku lub
zacienianie posesiji) oraz wprowadzataby zagrozenie wruchu drogowym wskutek ograniczania
widocznosci (np. dla pojazdu wyjezdzajgcego z chronionej takim ekranem posesii).

Jedynym skutecznym dziataniem ograniczajgcym hatas komunikacyjny pochodzgcy zruchu
tranzytowego (tu: innego niz ruch pojazdéw nalezgcych do mieszkancéw posesiji przy danej ulicy)
jest budowanie obwodnic i ulic zbiorczych o matej liczbie skrzyzowan i wydzielonych pasach ruchu,

ktére mozna skutecznie ostania¢ ekranami akustycznymi.
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